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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Gemeinde Borsdorf

Der Auftraggeber beabsichtigt die Errichtung einer Wohnanlage mit 20 Reihenh&usern
und 14 Doppelhaushdlften auf den GrundstUcken FI.Nrn. 358/m, 358/6 (TF) und 268/b (TF)
der Gemarkung Borsdorf. Das vorliegende Planungskonzept /8/ sieht zudem eine Tech-
nikzentrale vor. Die ErschlieBung soll aus SUdwesten Uber die OststraBe erfolgen. Die Art
der baulichen Nutzung ist gemdaB den Angaben der Auftraggeberschaft /6/ als allgemei-
nes Wohngebiet vorgesehen. Ein Bebauungsplanentwurf liegt zum Zeitpunkt der schall-
technischen Begutachtung noch nicht vor.
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Abbildung 1: Auszug aus dem Planungskonzept /8/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Das Vorhaben befindet sich im SUdosten der Gemeinde Borsdorf. Wahrend im Nordwes-
ten und SUdwesten diverse Wohnnutzungen angrenzen, kommt im Nordosten eine aus-
giebige Kleingartenanlage zu liegen, an die in etwa 130 Meter Entfernung zum Plange-
biet die Bahnstrecke 6386 "Borsdorf - Coswig" anschlieBt. Der Bahnhof von Borsdorf befin-
det sich in etwa 350 Meter nordwestlicher Richtung. Dieser wird zusatzlich von der Bahn-
strecke 6363 "Leipzig - Dresden” und der S-Bahn-Strecke "Engelsdorf — Borsdorf' angefah-
ren. Der SUden ist hingegen ausschlieBlich geprégt von landwirtschaftlichen Nutzfldchen.

Abbildung 2: Luftbild mit Eintragung des Vorhabenstandorts und der Nachbarschaft /5/
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2 Aufgabenstellung

Ziel der Begutachtungist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen Nutzun-
gen mit den Larmimmissionen durch den Schienenverkehr auf den Bahnstrecken Bors-
dorf-Coswig und Leipzig-Dresden zu Uberprifen.

Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschlégigen Ori-
entierungswerten des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ist zu prufen, ob der Untersuchungsbereich
der geplanten Nutzungsart zugefUhrt werden kann, ohne die Belange des Larmimmissi-
onsschutfzes im Rahmen der Bauleifplanung zu verletzen.

Die diesbeziglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passi-

ven SchutzmaBnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstréger entwickelt und
durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert werden.
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3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zur DIN 18005 /4/ schalltechnische
Orientierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedurftiger Nutzungen als
"sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stddtebau" aufzu-
fassen sind. Diese Orientierungswerte sollen nach geltendem und praktiziertem Baupla-
nungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder besser un-
terschritten werden, um schadlichen Umwelteinwirkungen durch L&rm vorzubeugen und
die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz
vor Larmbel&stigungen zu erflllen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Gewerblich bedingter Larm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 40
Offentlicher Verkehrsldrm WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45

WA e allgemeines Wohngebiet

3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /3/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoéher als die fUr die jeweilige Nutzungsart anzustrebenden Orienfierungs-
werte (OW) des Beiblattes 1 zur DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbeduUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungstréger
nach Ausschépfung sinnvoll méglicher und verhdlinismdéBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen. Begrindet ist dies in der
Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen StraBen- oder Schienen-
verkehrswegen Gerduschsituationen als zumutbar einstuft, in denen Beurteilungspegel
bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV auftreten und somit der indirekte
RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung dieser Immissionsgrenz-
werte auch an den maBgeblichen Immissionsorfen neu geplanter schutzbedurftiger Nut-
zungen gesunde Wohnverhdltnisse gewdhrleistet sind.
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Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immissi-
onsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer besonders eingehenden und quailifi-
zierten Begrindung.

Schullschuizcnforderungen der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte [dB(A)] WA
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49

3.3 MaBgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

MaBgebliche Immissionsorte im Freien liegen entsprechend der Anlage 2 zu § 4 der Ver-
kehrslGrmschutzverordnung /1/ entweder

o "bei Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m iiber der Fensteroberkante) auf der Fas-
sade der zu schiitzenden Rdume"

oder

o "bei Aufenwohnbereichen 2 m iiber der Mitte der als Auflenwohnbereich genutzten Fldche."

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere AufenthaltsrGume wie Wohn-
rdume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsr&ume und BUrorGume. Als
nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise Kichen, Bader, AbstellrGume und Treppen-
hduser angesehen, weil diese R&Gume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von
Bauleitplanungen zusatzliches Augenmerk zumindest auf die Gerduschbelastung in den
AuBenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) und nach Mdéglichkeit auch anderer Frei-
fldchen gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sol-
len (zum Beispiel private Grinfl&chen).

Die Schutzbedurftigkeit wird gemdaB den Angaben der Auftraggeberschaft /6/ als allge-
meines Wohngebiet angesetzt.
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4 Offentlicher Schienenverkehrsldarm
4.1 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Zur Emissionsberechnung wird die "Schall 03 - Berechnung des Beurteilungspegels for
Schienenwege" /1/ herangezogen.

e Relevante Schdllquellen

Das Untersuchungsgebiet liegt im Gerduscheinwirkbereich der zweigleisigen Bahnstre-
cke 6363 "Leipzig - Dresden” sowie der eingleisigen Bahnstrecke 6386 "Borsdorf - Coswig"
(vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen
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e Verkehrsbelastung im Prognosejahr 2030

GemdaB den Angaben der Deutschen Bahn AG /7/ ist im Prognosejahr 2030 auf den re-
levanten Streckenabschnitten der Bahnstrecken 6363 und 6386 sowie der S-Bahn-Strecke
"Engelsdorf — Borsdorf" mit folgender Frequentierung zu rechnen:

Frequentierung der Bahnlinie 6363 im Jahr 2030 (Summe beider Richtungen) -
km 11,4-km 12,2
Zugtyp NiTag Ni,Nacht \4 Fz.K. n
Guterzug (GZ-E) 30 13 100
Elektrolok (E-Lok] 7-15-A4 1
GUterwagen 10-25 30
GUterwagen 10-218 8
Guterzug (GZ-E) 4 2 120
Elektrolok (E-Lok] 7-15-A4 1
GUterwagen 10-25 30
GUterwagen 10-218 8
Guterzug (GZ-E) 8 4 100
Elektrolok (E-Lok] 7-15-A4 1
GUterwagen 10-Z5 10
Intercityzug (ICE) 17 2 230
HGV-Neigezug 4-V1 2
Intercityzug (IC-E) 12 5 160
Elektrolok (E-Lok] 7-15-A4 1
Reisezugwagen 9-15 5
Regionalzug (RB/RE-E) 30 4 160
Elektrolok (E-Lok] 7-15-A4 1
Reisezugwagen 9-15 6
Regionalzug (RB/RE-E) 64 10 160
E-Triebzug und S-Bahn (ET) 5-715-A10 2
Frequentierung der S-Bahn-Strecke "Engelsdorf - Borsdorf" im Jahr 2030
Zugtyp NiTag Ni,Nacht \4 Fz.K. n
S-Bahn (S) 125 19 160
E-Triebzug und S-Bahn (ET) 5-715-A10 2
NiTAG: cvvvverereannnn Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse i am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
Ni,NGCht: vevereeeenns Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse iin der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
Vi, Hochstgeschwindigkeit [km/h]
FZK.: i, Fahrzeugkategorie gemdaB /1/
[ Anzahl der Fahrzeugeinheiten je Zug
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Frequentierung der Bahnlinie 6386 im Jahr 2030 (Summe beider Richtungen)
Zugiyp Ni,Tag Ni,Nacht v Fz.K. n
Giterzug (GZ-V) 2 0 100
Diesellok (V-Lok) 8-A4 1
GUterwagen 10-75 30
GUterwagen 10-718 8
Giterzug (GZ-V) 4 2 100
Diesellok (V-Lok) 8-A4 1
GUterwagen 10-75 10
Regionalzug (RB/RE-V) 63 9 120
V-Triebzug (VT) 6-A8 2
NiTAG: +eenrererennes Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse i am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
(QTINISTS Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse iin der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
Viietiiiiieeeeeeeennns Hochstgeschwindigkeit [km/h]
FZK.: i Fahrzeugkategorie gemdaB /1/
[ PUPRRROR Anzahl der Fahrzeugeinheiten je Zug

Die Deutsche Bahn AG gibt zudem die folgenden ortlich zul&ssigen Geschwindigkeiten
auf dem relevanten Streckenabschnitt an:

Verzeichnis der értlich zuld@ssigen Geschwindigkeiten - Strecke 6363
von km bis km v in km/h
5.3 23,7 200

Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten - Strecke 6386

von km bis km v in km/h
-0,5 1,1 60
1.1 18,7 100

e Zuschldge und Pegelkorrekturen nach Schall 03

Auf der Strecke 6363 liegt zwischen km 11,1 und 11,8 ein besonders Uberwachtes Gleis
(bUG) vor. Es werden die unter Tabelle 8 Zeile 1 der Schall 03 aufgefUhrten Pegelkorrek-
turen fUr den entsprechenden Teilabschnitt bericksichtigt.

Die Gerduschentwicklungen, die bei der Uberfahrt eines Zuges Uber eine Bricke entste-
hen, sind durch die Vergabe einer kombinierten BrOcken- und Fahrbahnkorrektur Ker zu
berUcksichtigen. DemgemdaB wird auf den relevanten Streckenabschnitten eine Pegel-
korrektur Ker = 3 dB(A) berUcksichtigt wie sie gemdaB den Vorgaben der Schall 03 fUr Bri-
cken "mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem sté&hlernen Uberbau und
Schwellengleis im Schotterbett" anzuwenden ist.

Nach Nr. 4.9 der Schall 03 ist fur das Kurvenfahrgerdusch bei Eisenbahnstrecken mit ei-
nem Kurvenradius von 300 m bis 500 m ein frequenzunabhdngiger Zuschlag K. = 3 dB(A)
zu vergeben. Dieser wird auf dem relevanten TeilstGck der Strecke 6368 entsprechend
berGcksichtigt.
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e Emissionsdaten

Emissionspegel Lw' nach der Schall 03 [dB(A)/m?]

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) Lw'
Strecke 6363 - Richtungsgleis 88,3
Strecke 6363 - Gegenrichtungsgleis 88,2
Strecke 6386 82,4
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) Lw'
Strecke 6363 - Richtungsgleis 85,8
Strecke 6363 - Gegenrichtungsgleis 85,3
Strecke 6386 77 .4
Lw's e IGngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
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4.2 Immissionsprognose
4.2.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wal-
fel Engineering GmbH & Co. KG" (Version 30 [532] vom 26.04.2023) nach den Vorgaben
der "Richftlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen — Schall 03, Aus-
gabe 2012" /1/ durchgefUhrt.

Der Geldndeverlauf im Untersuchungsbereich wird mit Hilfe des vorliegenden GelGnde-
modells /5/ vollsténdig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

422 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gel&ndemodell resultieren, fungieren — soweit
berechnungsrelevant — alle bestehenden Gebdude im Planungsumfeld sowie an den
Baugrenzen orientierte, exemplarische Baukodrper als pegelmindernde Einzelschall-
schirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebdude stammen aus einem digitalen
Gebdudemodell /5/.

FUr den Schienenverkehr werden die an Baukdrpern auftretenden Immissionspegelerhé-
hungen durch Reflexionen erster bis dritter Ordnung UGber eine vorsichtige Sché&tzung der
Absorptionsverluste von 1 dB(A) berUcksichtigt, wie sie gemdB Tabelle 18 der "Schall 03"
an Gebdudewdnden zu erwarten sind.

4.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich an der geplanten Bebauung Beurtei-
lungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungskarten in Kapitel 8 getrennt
nach der Tag- und Nachtzeit sowie den jeweils planungsrelevanten Geschossebenen
dargestellt sind. In einer zus&tzlichen Berechnungsvariante wurde die Abschirmwirkung
exemplarischer Baukérper nach dem vorliegenden Planungskonzept /8/ berlcksichtigt.
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5 Schalltechnische Beurteilung
5.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei offentlichem Verkehrslarm
Primdrziel des Schallschutzes im Stddtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung”)

sowie

2. vornehmlich wdhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(z. B. Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fUr Gerduschverhdlinisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden.!

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblafts 1 zur DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwdgungsprozesses die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die der Gesetz-
geber beim Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen
gesunder Wohnverhdltnisse ansieht.

5.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit

Plan 1 bis Plan 4 in Kapitel 8.1 sowie Plan 8 bis Plan 11 in Kapitel 8.2 zeigen die wdhrend
der Tagzeit prognostizierten VerkehrsiGrmbeurteilungspegel und dienen insbesondere zur
Beurteilung der Aufenthaltsqualitdt auf den AuBenwohnbereichen (Terrassen, Balkone
USW.).

Demnach wird der tagstber anzustrebende Orientierungswert OWwatag = 55 dB(A) ins-
besondere auf H6he des schalltechnisch ungUnstigsten Geschosses (2. OG) im Planungs-
bereich groBflachig unterschritten. Lediglich im norddstlichen Teil des Plangebiets kdnnen
Uberschreitungen des Orientierungswerts von bis zu 3 dB(A) prognostiziert werden. Derim
Rahmen der Abwdé&gung relevante, um 4dB(A) hdéhere Immissionsgrenzwert
IGWwaTtag = 59 dB(A) der 16. BImSchV wird somit jedoch ganzheitlich eingehalten bzw.
sogar unterschritten.

Im Hinblick auf die teils deutliche Unterschreitung des Immissionsgrenzwertes und sogar
stellenweise des Orientierungswertes fUr ein allgemeines Wohngebiet zur Tagzeit werden
die st&ddftebaulichen Schallschutzziele bereits ohne weiterflhrende Festsetzungen von
MaBnahmen zum Schutz der AuBenwohnbereiche vor Schienenverkehrsl&drm im Plange-
biet vollumfanglich erfullt.

1 Nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung
ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin notwendigen
Schutz vor AuBenldrm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefihrten und verbindlich einzuhaltenden
Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" / 2/ ab.
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53 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit

Deutlich ungUnstiger stellt sich die Verkehrsirmbelastung zur Nachtzeit dar. Wie Plan 5
bis Plan 7 und Plan 12 bis Plan 14 zeigen, wird der Orientierungswert OWwanacht = 45 dB(A)
zur Nachtzeit deutlich um bis zu 10 dB(A) auf Hohe der schalltechnisch ungUnstigsten Ge-
schossebene (hier: 2. OG) im gesamten Geltungsbereich Uberschritten. Der im Rahmen
der Abwdégung relevante Immissionsgrenzwert IGWwatag = 49 dB(A) der 16. BImSchV wird
somit um bis zu é dB(A) verletzt.

Im Umgang mit den deutlich erhdhten Verkehrsldrmimmissionen zur Nachtzeit sind im
Rahmen der Bauleitplanung vorrangig aktive LarmschutzmaBnahmen zu prifen. Aktive
LarmschutzmaBnahmen wie Ldrmschutzwdnde oder -wdlle scheiden im vorliegenden
Fall jedoch aus, da eine solche MaBnahme eine GbermdaBige Hohenentwicklung anneh-
men mUsste, da um auch auf Hohe der Obergeschosse eine spUrbare Pegelminderung
zu bewirken mindestens eine Kappung der Sichtverbindung zwischen Immissionsort und
Schallguelle erreicht werden muUsste. Zudem muUsste eine Ladrmschutzwand/ein Larm-
schutzwall durchgéngig entlang der westlichen und Teilen der nérdlichen und sudlichen
Grenzen des Geltungsbereichs errichtet werden, um auch den Schalleintrag durch die
den Geltungsbereich umlaufenden Schienenwege aus Norden, Osten und SUdosten re-
duzieren zu kédnnen. Eine solche MaBnahme wirde neben betfrdchtlichen 6konomischen
Grinden auch eine massive Abfrennung des Plangebiets von der umgebenden Bebau-
ung (Kleingartenanlage im Osten, Wohnbebauung im Norden) sowie eine Verschattung
der "hinter" der aktiven MaBnahme zu liegen kommenden Bebauung bedeuten. Auf-
grund der dadurch neugeschaffenen Probleme sind daher aktfive SchallschutzmaBnah-
men zur Lésung des schalltechnischen Konflikts nicht zielfGhrend.

Deshalb wird zundchst die Planung und Redlisierung larmabgewandter Wohngrundrisse
zur Festsetzung empfohlen. Das heiBt, die Grundrisse der Wohngebdude sind so zu orga-
nisieren, dass in den von relevanten GrenzwertUberschreitungen betroffenen Fassaden-
bereichen keine AuBenwandoffnungen (Fenster, TUren) zu liegen kommen, die zur BelUf-
tung von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen notwendig sind.
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Wo dies nicht moglich ist, muss auf passiven Schallschutz zurickgegriffen werden. Entge-
gen der landldufigen Meinung bezieht sich dieser nicht nur auf — baurechtlich ohnehin
erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutzfenster als vielmehr auf die Not-
wendigkeit im Inneren von AufenthaltsrGumen fUr hinreichend hohe Luftwechselraten
und gleichzeitig fUr ausreichend niedrige Gerduschpegel zu sorgen. Im Gegensatz zu rei-
nen TagaufenthaltsrGumen, fir welche in diesem Zusammenhang StoBIGftung Ublicher-
weise? als zumutbar angesehen wird, missen Schlaf- und Ruher&ume, die von Immissi-
onsgrenzwertUberschreitungen betroffen sind, in der Regel mit fensterunabhdngigen,
schallgeddmmten BelUftungssystemen ausgestattet werden, um gesunden Schlaf zu ge-
wdhrleisten. Alternativ sind andere, im Ergebnis gleichwertige bauliche Losungen fir
diese Problematik zu erarbeiten. Beispiele fur derartige Mdglichkeiten sind Wintergdrten,
Laubengdnge oder vorgehdngte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausreichender
Pegelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

Entsprechende Textvorschidge fUr die Festsetzung der notwendigen Schallschutzmal-
nahmen finden sich in Kapitel 6.

2 Siehe diesbezUglich z. B. Beschluss AZ. 20 D 5/06.AK, OVG Nordrhein-Westfalen vom 27.08.2008, RN 227: "Fiir
die Nutzung von Aufenthaltsrdumen iiber Tage gilt anderes. Hier besteht - anders als in der Nacht - ohne Weiteres die Moglichkeit,
das Raumklima je nach Wunsch oder Erfordernis durch gelegentliches Stofliiften auszugleichen. Die Vorstellung von ganztdgig dau-
erhaft gedffneten Fenstern ginge - 6kologisches und ékonomisches Handeln vorausgesetzt - fiir den iiberwiegenden Teil des Jahres,
insbesondere wihrend der Heizperiode bzw. den groften Teil der Ubergangszeiten ohnehin an der Realitit vorbei."
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6 Schallschutz im Bebauungsplan

Um den Erfordernissen des Larmimmissionsschutzes unter den gegebenen Randbedin-
gungen bestmoglich gerecht zu werden, empfehlen wir, sinngemas die nachstehenden
Festsetzungen zum Schallschuiz textlich und/oder zeichnerisch im zukinftigen Bebau-
ungsplan zu verankern.

Aufgrund der Tatsache, dass der Gesetzgeber beim Neubau von 6ffentlichen StraBen
SchallschutzmaBnahmen erst bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fordert, die um 4 dB(A) Uber den Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 liegen, wird in Analogie dazu vorgeschlagen, SchallschutzmaBnahmen erst an
denjenigen Fassadenbereichen festzusetzen, die von Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte betroffen sind.

Die nachfolgenden Festsetzungsvorschl@ge setzen voraus, dass sich die zukUnftigen Bau-

grenzen eng am vorliegenden Planungskonzept /8/ orientieren. Bei Ausdehnung der
Baugrenzen sind gegebenenfalls abweichende Festsetzungen erforderlich.

e MaBnahmen zum Schutz vor erhéhten Schienenverkehrslarmimmissionen

Die Wohnungsgrundrisse sind so zu organisieren, dass in den in der nachfolgenden Abbildung 4
blau gekennzeichneten Fassaden(abschnitten) keine zum Offnen eingerichteten Aufienbauteile
(z.B. Fenster, Tiiren) von dem Schlafen dienenden Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4019 zu
liegen kommen, die zur Beliiftung der Schlafrdume notwendig sind.

Wo dies im Einzelfall nicht moglich ist, sind dem Schlafen dienende Aufenthaltsrdume mit auto-
matischen, schallgeddmmten Beliiftungsanlagen/-systemen/-fiihrungen auszustatten, sodass aus-
reichend niedrige Innenpegel sichergestellt werden konnen. Deren Betrieb muss auch bei voll-
standig geschlossenen Fenstern eine Raumbeliiftung mit ausreichender Luftwechselzahl ermog-
lichen.
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Abbildung 4: Lageplan mit Kennzeichnung der Fassadenbereiche, an denen Immissionsgrenzwer-
tUberschreitungen zur Nachtzeit prognostiziert werden
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Zitierte Unterlagen
Literatur zum Larmimmissionsschutz

Berechnung des Beurteilungspegels fUr Schienenwege (Schall 03), Anlage 2 (zu § 4)
der 16. BImSchV (VerkehrsiGrmschutzverordnung), eingefUhrt durch die Verordnung
zur Anderung der 16. BImSchV vom 18.12.2014

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrsldrmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt gedndert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil |, Nr. 50, S. 2334)

DIN 18005 mit zugehodrigem Beiblatt 1, Schallschutz im Stédtebau — Grundlagen und
Hinweise fUr die Planung, Juli 2023

Projektspezifische Unterlagen

Digitale Geobasisdaten (Digitales Orthophoto, Geldnde- und Gebdudemodell) mit
Stand vom 07.06.2022, Landesamt fUr Geobasisinformation Sachsen (GeoSN), 01099
Dresden

Informationen zur geplanten Art der Nutzung, elektronisch Ubermittelt per E-Mail am
07.06.2022 durch Fr. Uimann (Deutsche Reihenhaus AG)

Informationen zu den Zugzahlen fUr die Strecken 6363 und 6386 (Prognose fUr das Jahr
2030), Deutsche Bahn AG, 10115 Berlin, elektronisch Ubermittelt per E-Mail am
17.06.2022

Stadtebauliches Konzept (Grundrisse, Schnitte, Ansichten), elektronisch Ubermittelt
per E-Mail am 13.07.2023 und 03.08.2023 durch Fr. Ulmann (Deutsche Reihenhaus AG)
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8 Anhang

8.1 Larmbelastungskarten — ohne exemplarische Baukorper
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 2 m Gber GOK
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 2,5 m Gber GOK

Raster Tag [ 2 Schienenverkehrslarm (ohne BK), Rel. Hohe 2.50m ] M 1: 1400
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 5,5 m GUber GOK
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 8,0 m Gber GOK

Raster Tag [ 2 Schienenverkehrslarm (ohne BK), Rel. Héhe 8.00m ] M 1: 1400
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 2,5 m Gber GOK

Raster Nacht [ 2 Schienenverkehrslarm (ohne BK), Rel. Héhe 2.50m ] M 1: 1400
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 5,5 m Gber GOK

Raster Nacht [ 2 Schienenverkehrslarm (ohne BK), Rel. Héhe 5.50m ] M 1: 1400
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachizeit in 8,0 m Gber GOK
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8.2 Larmbelastungskarten — mit exemplarischen Baukoérpern
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 2 m Gber GOK

Raster Tag [ 1 Schienenverkehrslarm, Rel. Hohe 2.00m ] M1: 1399
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 2,5 m Gber GOK

Raster Tag [ 1 Schienenverkehrslarm, Rel. Hohe 2.50m ] M 1: 1400
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Plan 10 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 5,5 m uber GOK

Raster Tag [ 1 Schienenverkehrslarm, Rel. Hohe 5.50m ] M 1: 1400
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Plan 11 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Tagzeit in 8,0 m GUber GOK

Raster Tag [ 1 Schienenverkehrslarm, Rel. Hohe 8.00m ] M 1: 1400
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Plan 12 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 2,5 m Uber GOK

Raster Nacht [ 1 Schienenverkehrslarm, Rel. Héhe 2.50m ] M 1: 1400
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Plan 13 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 5,5 m Gber GOK
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Plan 14 Prognostizierte Beurteilungspegel zur Nachtzeit in 8 m uber GOK

Raster Nacht [ 1 Schienenverkehrslarm, Rel. Héhe 8.00m ] M 1: 1400
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